Kisat ajettu ja moottorit tarttis huoltaa
Eli tass& yksi tapa miten sen voi tehda.

Moottoreiden huoltamista, kuten kaikkea muutakin, helpottaa hyvét tyokalut. Kannattaakin haalia
vahitellen hyva kokoelma eri asioihin sopivia tydkaluja. Monesti vanhoista jo kaytosta
poistuneistakin tyokaluista saa oikein hyvia pienelld kunnostuksella. Tydkaluja on valitettavasti
myynnissa aivan kayttokelvottoman surkeita, ja hyvat maksaa aika paljon. Ja sitten kun ne
tyokalut on saatu kokoon, niita pitad huoltaa ja vaalia. Oikein kaytettynd ne kestavat
slottipuuhissa ikuisesti.

Moottoreiden huolto alkaa oikeasti jo kisapaikalla.

Kaikki ruostuttava fluxi olisi hyva saada pois. Varsinkin laakerit tuhoutuvat aivan turhaan jos
jattdd moottorit vaan lojumaan kayton jalkeen.

Yksi erittdin toimiva tapa on ajaa moottoreita bensassa. Eli tyhj& limupurkki auki yl&reunasta ja
puolilleen bensaa. Sitten moottori pydrimaan niin hiljaa kuin pydrii. Pydriva moottori upotetaan
reilusti kerralla bensaan ja annetaan pyorid esim 20 sekuntia. Moottoria upottaessa kannattaa olla
varovainen, silld pydriva mottori roiskii bensaa!

Kun moottori on kuivunut taytyy muistaa 6ljyta laakerit!
Oljya voi levittdd myds kannun pintaan, varsinkin jos kannun suojamaali on huonossa kunnossa.

Jos tdhan bensahommaan ei ole mahdollisuutta tai muuten vaan halua (on sottasta puuhaa), voi
moottoreiden péalle ja varsinkin laakereihin valuttaa sinolia. Sinol toimii aika tehokkaasti fluxin
“tappajana”.

Ja taas kuivumisen jalkeen pitdd muistaa 0ljyté laakerit.

Vahin mita TAYTYY TEHDA kisapaikalla on 6ljyta laakerit !1!

Moottoreiden huollon teen "sarjatyond”, eli sama ty® joka moottorille kerralla. Saastyy aikaa ja
vaivaa kun ei tarvii koko ajan vaihtaa tydkaluja.

Varsinainen huolto alkaa pinioneiden irrotuksella.



Kuva 1



Kuva 2

Tassa kohtaa toimin néin: kuvat 1 ja 2
Moottori kiinni ruuvipenkkiin akselista (pdadyn pééasté), kolvilla tina sulaksi, lukitusneula irti
pinseteilla ja sitten pinioni pois. Purkamiseen kaytan Wellerin 9 teraa.

Seuraavaksi irrotan suntit:

Kone akselin kannun paasté ruuvipenkkiin, ja suntit irti juotoksista.

En irrota vield hiilenjousia ja hiilid. Juotan vaan suntit irti. Tdman teen téssa vaiheessa koska
kolvi on kuumana, ruvipenkki esilla ja suntit ehtii ja&htya ennen irrotusta.

Ruuvipenkki tekee homman helpoksi. Jos ei ole sopivaa ruuvipenkkid, voi kayttaa vaikka jotain
teraspalaa jossa moottori pysyy paikallaan magneeteistaan (tdmé saattaa olla paras kaytto
lattyauton rungolle!).

Vield ennen kolvin sammuttamista kdyn l&api moottoreiden juotoskohdat. Eli ylimaréinen tina
pois ja tinattomiin kohtiin ohut tina. Magneettien kohdalta kannattaa suurin osa tinasta poistaa
mekaanisesti esimerkiksi veitselld. Magneettien liimausta on turha paistaa kuumalla kolvilla.



Taman jalkeen kolvin voikin sammuttaa.

Seuraavaksi tinat pois akseleilta. Kuvat 3, 4 ja

Kuva 3



Kuva 4



Tahankin on olemassa monta ihan yht4 hyvaa tapaa.

Itse olen tottunut viilaamaan tinat pois. K&ytan yksihakkuista lattaviilaa, josta on yhdelta sivulta
hiottu hakkuut pois. Yksihakkuinen sen takia ettei se tukkeudu pehmeésté tinasta niin helposti
kuin kaksihakkuinen.

Eli ndin: Yksinkertaisesti hakkuuton sivu vasten laakeria suojaavaa fiiberi —prikkaa tai RL —
kannuissa laakerin peséd, ja yhdensuuntaisilla vedoilla moottoria samalla pyorittdmélla tinat pois.
Viilaan myos tinat akselin paasta.

Akseli on niin kovaksi karkaistu, ettei viila pysty siihen, joten huoletta kaikki irtoava tina pois.

Sitten irrotetaan jouset, suntit ja hiilet.

Ké&ytadn ndma osat aina uudelleen jos se on mahdollista. Esimerkiksi hiilill& voi yleensa ajaa 2 — 3
kisaa. Jousilla vaikka kuinka paljon. Sunttien uudelleen kdyttd on Kiinni niiden kunnosta. Itse
kéytéan tall& hetkelld tinatusta kuparijohtimesta punottuja suntteja. Nama ovat huonoja, mutta
halpoja. Tinattu johdin hapettuu kdytossa, eika niitd voi k&yttaa yleensa kuin kerran. Hopeoidusta
langasta punottuja voi k&yttd monta kertaa kunhan ei jaykista niité tinalla.



Kuva 6

Moottoreiden osat puran pieniin lokerikkoihin (kuva 6) joista ne on helppo ottaa uudelleen
kayttoon. N&in ne pysyvat myos helposti jarjestyksessa. Ndma lokerikot on kellosepén
tarvikkeita, mutteivét silti mitenk&én kalliita. Ovat varmaan ikuisia. Omani ovat 80 —luvun
puolivélista., ja vield kuin uusia.

Samalla kun irrotan hiilet, tarkastan niiden kulumisen. Eli onko hiilet kohtisuorassa kollektoriin
nahden. Kuvassa 7 ndyttaa hyvélta. Kuvassa 8 on takahiili kulunut vinosti. Taman korjaamiseksi
laitan kanavajigin paikalleen ja sopivasti viritetyilla pihdeilla kadnnan kanavaa. Alu kanavat
kadntyy helposti, mutta RL pronssikanavat ei. Pihteja on viritetty niin ett4 karjet on suorassa
kanavaa puristettaessa, ja niin ettd karki mahtuu jousitolpan ja kanavan valiin. Kuva 9.
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Kuva 7




Kuva 8

Kuva 9

Kun setupit on purettu kannattaa hioa uudet hiilet niihin setuppeihin jotka tarvii uusia. Eli ei
sitten tarvii sotkea pestya setuppia hiilipélylla.

Hiilet kannattaa tietysti merkata ennen hiomista. Itsellani noi lokerikot pitdd osat niin hyvin
jarjestyksessé etta riittdd kunhan merkkaan etu- ja takahiilen. Mutta voi siihen raapustaa myos
setupin numeron. Merkkaamiseen kannattaa ottaa joku vakiotapa jota sitten noudattaa aina. Itse
raapustan piirtopuikolla T- ja ja E —kirjaimet hiilen sille paalipinnalle joka ei ole p&atyé vasten.
Hiilien hiomiseen k&ytén siihen tehtyé timanttikalua. Esim Kofordin vastaava toimii ihan ok.
Timanttihiontakaluja kaytettdessa kaytan aina sinolia mukana. Eli hion méarké&na. Tama esta
tehokkaasti hienon timanttipinnan tukkeutumisen. Timanttipinta on helppo puhdistaa sinitarralla.
N&ma ohjeet toimii hyvin myds magneetteja hoonatessa.

Vield ennen varsinaista pesua hion loputkin tinat pois akselilta vesihiomapaperilla. Kéytdn mita
kateen sattuu vélill4 600 — 800. KAIKKI tina pitdd saada pois ennen kollektorin sorvausta. Kuva
10



Kuva 10

Pesu

Olen siitd onnellisessa asemassa ettd omistan seka ultraéni —pesukoneen, sopivaa pesuainetta etta
kuivauskojeen. Kuva 11



Kuva 11
Eli pesuriin kuumaa vettd, pesuastiaan oikea pesuliuos ja osat pesuun. Kun kéyttaa pienempaa
astiaa pesuliuokselle, voi helposti vaihtaa puhtaan liuoksen kannuille, paadyille ja ankkureille.



Kuva 12

Muutama sana ultrapesemisestd. Kuvat 12

Ultradanipesureiden toiminta perustuu osittain veden ominaisuuksiin. T&mén takia pesuainetta ei
saa olla liuoksessa koskaan yli 10 %. Joku 3 — 5 % lienee optimi.

Parhaiten ultrassa toimii eméksinen pesuaine. Valitettavasti emaksiset aineet sydvyttéa alumiinin
eloksointia. Paadyissahan eloksointi toimii eristeend, joten ei kannata pesta pois. Nykypééatyjen



eloksoinnit tuntuu kestévan aika hyvin, muttei silti kannata pesté kaikkia paatyja uudella
pesuaineella kokeilematta ensin johonkin vanhaan péatyyn.

Itse kdytd Finsonicin XXX pesuainetta noin 3 — 5 % seossuhteella. Td&man pesuaineen bonus —
ominaisuus on se ettd se liuottaa ankkurilakan pois! Eli jos ankkuria ei ole ajettu aivan alyttdman
kuumaksi irtoaa lakka pesussa! Katso kuvaa 13. T&lla pesuaineella voi pesta ankkurit (ja lakat)
my6s ilman ultraa vaikka hamasharjalla. Jotta lakka irtoaa helposti pitd4 pesuaineliuoksen olla
kuumaa.

Kuva 13

Pesun jalkeen osat pitd4 huuhdella huolellisesti lampimalla vedelld. Téassa keskityn taas kerran
laakereihin. Apuna joku vanha ankkuri (kuva 14).

Vesihuuhtelun jalkeen iskee taas ruoste. Vesihuuhtelun jalkeen kannattaa osat uittaa sinolissa.
Apuna vanha lastenruokapurkki. Kuva 15.



Kuva 15



Sitten vaan osat kuivumaan lamminté ilmaa puhaltavan kuivaajan paalle. Ne kuivuu kylld ihan
muutenkin, kuivaaja on vaan niin tyylikas vanha amerikkalainen L&R ettd sitd pn pakko kéyttaa.
Kuivumisen jalkeen pitd& muistaa taas se 6ljyaminen. Varsinkin ne laakerit.

Kuvassa 16 Laihin kissassa ajetut koneet pestyné kuivaimen paalla. Ankkureiden lakka on
irronnut ultrapesurissal Aika puhtaan ndkosié, vai...
Niin ja kokonaan ilman rajumpia liuottimia kuten joku puhdistusspray.
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Pesun jalkeen keskityn ankkureihin.
Ensin hyvin tarkka silmdmaé&rainen tutkiminen. Ja sitten viel& paljon suurentavalla luupilla. Tassa
vaiheessa joutuu lahes joka kisan jalkeen siirtdmé&an jonkun ankkurin “museoon”. Tdman Laihian
kisan saldona ldytyi 2 ihan hyvéé kisa-ankkuria joista kddmi oli vaurioitunut kollektorin paésté.

Moottorin sis&an oli mennyt jotain joka oli sitten melkein katkonut k&&mit. Kuvasta 17 voi yrittaa
n&hda mimmonen toi vika oli. Tdma oli niin selva ettd huomasin jo purkaessa. Tosessa vikaa oli

vain yhdessa kaamilangassa, ja huomasin vian vasta pesun jalkeisessa tarkastuksessa.

Kuva 17

Hajonnut ankkuri on aina iso harmi. Mutta viel& isompi se on kun sill& yrittdd ajaa kisaa ja
pahimmassa tapauksessa rikko vielé setupinkin.
Eli kannattaa tosiaan katsoa tarkkaan.

Tarkastuksen jalkeen sorvaan kollektorit.

Kollektorien sorvaamista ei oikein voi selitt4 tassa yhteydessa.

Mutta en malta olla sanomata muutamaa perusasiaa: Oljy4 laakerointipalat, viahan kerrallaan ja
ole tarkkana. Jos haluaa kuulla lisda kollektorin sorvaamisesta kannattaa kysya kisapaikalla
vaikka Ylylta. Yly on hyva sorvaamaan kollektoreja.

Kollektorisorvista voin sanoa enempi.



Kuva 1

Itse kdytan Hudy —sorvia (kuva 18) johon olen vaihtanut toiseksi ankkurin tukipukiksi
sééadettdvad mallia olevan. Tadma saatosysteemi nopeuttaa sorvaamista koska ankkurin vélysta
pukeissa ei tarvitse sovittaa prikoilla, vaan senkun sata valykset minimiin sétéruuvista.

Tosin tdmé& tyon helppous ei ole varsinainen syy tohon saatopukin kayttoon. Oikea syy 10ytyy
siité ettd s&atdpukissa voi saataa laakeripalaa paikkaa ristiinsyottajan johteeeseen nahden. Eli
ankkurin asennon pystyy saatamaan sellaiseksi ettd kollektorista tulee lierid, ei kartio. Tama
séatdminen tosin on aikaa vievaa puuhaa silla siihen ei ole varsinaista sato, vaan tyyliin; ruuvi
auki — siirrd laakeripalaa — ruuvi kireelle. Voitte vaan kuvitela kauanko kestd saada osumaan
niin ettd sorvi tekee suoraa. Mittaustarkuuden lisdmiseksi kdytin messingista tehtyd "ylipitkaa
kollektoria” jolloin mahdollinen kartioisuus tuli helpommin esille. Lopputuloksena kartoisuutta
syntyi muistaakseni alle % satkua hiukan yli 10 mm matkalla. Siis muutama tuhannesosa sill&
alueella jolla hiilet ottaa kollektoriin.

Teran sijainti korkeussuunnassa kollektoriin nd&hden on myds tarked asia. Koska melkein kaikki
varmaankin kayttad Hudyn sorvia tai vastaavaa jossa tera on normaalisorviin ndhden vaarin pain,
niin selvyyden vuoksi puhutaan teran laskemisesta (alas, alapuoli) kun terd4 sirretadn kohti lattiaa
ja nostamisesta (yl6s, ylapuoli) kun siirretddn kohti kattoa.

Oikea teran korkeus maaraytyy kéytetyn terdn mukaan. Kuitenkin aina niin ettei terén karki ole
ankkurin akselin keskilinjan alapuolella. Jos teré on liian alhaalla sen kérki todennékdisesti
vaurioituu l&hes heti.

Liian korkealla olevala teréll4 taas ei saa aikaiseksi hyvaa lopputulosta.



Jos kéytetdan sellaista timattiterad joita olen sakusta vélittdnyt niin oikea korkeus on 0,02 — 0,15
mm ankkurin akselin keskilinjan ylapuolella. Itsellani se on noin 0,08 mm.

Paadyin tah&n korkeuteen kokeilemalla ja katsomalla lopputulosta.

Kéytettdessd jotain muuta terdd niin terdn myyjalla on varmasti antaa jokin suositus tosta
korkeudesta.

Lopputulokseen vaikuttaa myds sorvattavan kollektorin pydrimisnopeus ja teran syottonopeus.
Oikean pyorimisnopeuden (jannitteen) 10ytda omalle sorville vain kokeilemalla. En osaa antaa
minkdaanlaista perusohjetta tolle Hudyn sorville, silla niinkuin kuvasta nédkyy olen vaihtanut
sithen paremmin sorvin tyyliin sopivan moottorin jossa tosin on aivan liian kired ankkuri tdhan
kayttoon.

Sorvin kayttojannite taytyy laittaa oikein péin. Jos ankkuria pyorittda varaan suuntaa sorvatessa
hajoaa terén kérki. Tdman voi estaa lisddmaéll& sopivan diodin johtoihin. Oikein kytketty diodi
kun ei paésté sahkoa lavitse vaarin péin. Itsellani on joku 5A schottky piilotettuna
virtakatkasijapompelin sisdén. Kanattaa muistaa ettd diodilla on kynnyjéannite joka riippuu
kaytettavasté diodista. Tama jannite diodiin, eli kdyttdjannitettd tdytyy nostaa kynnysjénnitteen
verran jotta kollektori pydrisi samaa vauhtia kuin ilman diodia.

Sorvaamisen jalkeen vield ankkuripakkojen lakkaus. Tassédkaan puuhassa en ole lahesk&én niin
hyva kun Pora tai Yly. Eli kysyk&a heiltd miten saavat niin tasasia lakkauksia.

Tahan kisan jalkeiseen vaiheeseen kuuluu viel& ankkurien tasapainotus. Uudet ankkurit taytyy
tasapainottaa ensimmaisen kayton jalkeen. Sen jéalkeen tarpeen ratkaisee lahinnd miten ankkuri
toimii ja miten tarkeit& kisoja on tulossa.

Itse tasapainotutan ankkurit noin 2 kisan vélein. Tosin aina ennen EM- tai MM- kisoja.

Jo muutaman vuoden ajan olen tasapainotuttanut ankkurit Recekilld Tsekeissd. Tekee hyvaa tyota
nopeasti ja kohtuu hintaan. Jos ei itse halua lahettdd ankkureita Recekille, niin ankkurit voi antaa
jollekin HYPERN dijistd. Menevat sitten siin& samassa kun omatkin. Tasapainotus maksaa
muistaakseni 3 — 3,5 € / ankkuri. Tasapainotus posteineen kest&a noin 2 viikkoa.

Tama talla eraa.
Yritén jaksaa kirjottaa samantapasen sepustuksen moottorien kasaamisesta sitten kun seuraavan
kerran kasaan. Eli joskus tamikuun loppupuoliskolla.

Leo



